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Omschrijving van de vraag

Toelichting:

Bij de bespreking van de aanpak van gevaarlijke kruispunten door het Vlaamse
Agentschap Wegen en Verkeer (AWV) kwamen onder meer volgende locaties aan bod:
de Charles de Kerckhovelaan, 1Jzerlaan, Kortrijksepoortstraat, Kortrijksesteenweg,
Laurent Delvauxstraat, Persellestraat en de R40 (Kleine Ring).

Volgens de meest recente informatie, naar aanleiding van een schriftelijke vraag aan
Annick De Ridder, blijkt dat de analyse nog lopende is en dat er voorlopig geen timing,
concrete ingrepen of budgetraming gekend zijn. Wel zou er overleg zijn met de stad en
andere betrokken partners.

Daarover heb ik volgende vragen:

Vraag:

1. Wat is de huidige stand van zaken van het overleg tussen de Stad Gent en het
AWYV over deze kruispunten?

2. Heeft de stad al zicht op een indicatieve timing voor de voorgestelde ingrepen
door AWV?

3. Op welke manier weegt de stad op de prioritering en de concrete invulling van de
maatregelen?

4. Welke maatregelen kan Stad Gent, in afwachting van Vlaamse ingrepen, zelf
nemen rond deze locaties die wel binnen de lokale bevoegdheden vallen?

Antwoord


https://www.dropbox.com/scl/fi/7lburdna7k4izbo8365iy/20260424_Antwoord-minister.docx?rlkey=a7m203vbalxr812ccmgogx0ia&st=1fbyuuh5&dl=0

Beste Mevr. Van Acker,

Beste Mr. Naeyaert,

De twee plekken waar jullie naar verwijzen, enerzijds Palinghuizen en anderzijds het
kruispunt Charles de Kerckhovelaan - Kortrijksepoortstraat maken deel uit van de
westzijde van onze R40. Dit segment loopt van Palinghuizen tot aan de
Kortrijksepoortstraat. Op dit segment bevinden zich formeel 5 gevaarlijke punten. Het
kruispunt waar u naar verwijst Mr. Nayaert is daar 1 van. Meer zelf, omgeving
Kortrijksepoortstraat behoort al jaren tot de gevaarlijkste punten van Oost-Vlaanderen.
Omgeving Palinghuizen is formeel geen gevaarlijk punt. Ik vermoed dat actieve
weggebruikers, en zeker fietsers, dit punt mijden omwille van de afwezig
fietsinfrastructuur waardoor het minder gevoelig is voor ongevallen. Voor je plezier ga je
daar niet fietsen (en als je er fietst doe je dat bijzonder oplettend). Dat op zich is een
problematisch vaststelling. Een subjectief gevaarlijk punt wordt dus niet steeds een
objectief gevaarlijk punt. Wel is het zo dat Palinghuizen integraal deel uitmaakt van de
lopende verkeersveiligheidsstudie R40-west. Het staat dus mee op de agenda. Ook het
kruispunt Bevrijdingslaan zit daarin vervat.

De aanpak van de R40-west staat al lang op de agenda van AWV, maar bleef jarenlang
geblokkeerd wegens de eis dat eerst een volledig streefbeeld van de R40 zou worden
gemaakt door AWV. Maar die stilstand is doorbroken.

In het bestuursakkoord is opgenomen dat de R40 een volwaardige binnenring blijft en dat
er moet geinvesteerd worden in de veiligheid voor actieve weggebruikers en in de
leefbaarheid en de oversteekbaarheid voor omwonenden. Dat zijn uitgangspunten die ook
AWYV expliciet met ons deelt. Nu we op eenzelfde lijn staan, is de impasse doorbroken en
kunnen we terug vooruit. Er wordt geen streefbeeldstudie voor de hele R40 gemaakt, we
zijn wel gestart met de opmaak van een studie voor de heraanleg van het ganse tracé op
de R40-west waarbij het verhogen van de ruimtelijke kwaliteit, het verbeteren van de
oversteekbaarheid, het verhogen van de veiligheid voor voetgangers en fietsers de
uitgangspunten zijn. Maar ook het behoud van voldoende afwikkelingscapaciteit voor het
gemotoriseerd verkeer wordt hierin meegenomen.

Zowel ambtelijk alsook politiek wordt het dossier van nabij opgevolgd binnen de
bestaande overlegmomenten. Zoals steeds bij dergelijke complexe projecten zal het
studiewerk dit najaar uitmonden in een startnota dat principes zal vastleggen, gevolgd
door een projectnota die de concrete projecten — inclusief prioritisering/timing en
budgettering — in scope neemt.

Het is voor de stad niet mogelijk om zelf maatregelen (ook geen tijdelijke) te nemen,
aangezien Vlaanderen wegbeheerder is van de R40. De stad tracht uiteraard maximaal te
wegen op het dossier via haar adviesrol.




