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Vraag:
Deze zomer vroeg ik enkele cijfers op over de aangeboden deelauto’s in de wijken en 
deelgemeenten. Uit deze cijfers blijkt dat er toch wel significante verschillen waar te 
nemen zijn tussen de verschillende wijken en deelgemeenten, zeker wanneer deze cijfers 
worden afgezet tegenover de bewonersaantallen.
Graag had ik hierover volgende vragen gesteld:

• Hoe verklaart de schepen deze grote verschillen tussen de wijken en 
deelgemeenten?

• Op welke manier worden vraag en aanbod op elkaar afgestemd?

Antwoord

Er zit inderdaad verschil in het aantal autodeelwagens in de verschillende wijken. Daar 
zijn een aantal redenen voor.
In dicht bewoonde en dichtbebouwde wijken is de vraag naar autodeelwagens groter dan 
in minder dicht bewoonde en minder dichtbebouwde wijken. Dat heeft te maken met 
beschikbare o.a. parkeerplaatsen, wagenbezit… 
Station-based autodeelorganisaties (vb. cambio) en particuliere organisaties 
(vb. Dégage) volgen vooral de vraag. Zij plaatsen echt een wagen als er vraag is. 
Dégage is dan ook nog afhankelijk van een bewoner die zijn auto ter beschikking stelt.



Free-floating systemen (vb. Poppy) richten zich op de locaties waar ze meest kans op 
succes hebben, i.e. dicht bewoonde wijken. Ze hangen sterk af van ‘passage’ aan een 
voertuig. 
Toch moeten de cijfers ook een beetje genuanceerd worden. De spreiding van 
voorbehouden plaatsen voor autodelen is geen correcte indicator voor het aantal 
aanwezige autodeelwagens in een bepaalde wijk of deelgemeente. Niet alle 
autodeelwagens hebben immers een voorbehouden parkeerplaats. Wagens die beschikken 
over een autodeelvergunning mogen immers gratis parkeren op standaard 
parkeerplaatsen, voorbehouden plaatsen voor bewoners en tenslotte de voorbehouden 
plaatsen voor autodelen.  
Dit leidt ertoe dat niet elke autodeelorganisatie consequent autodeelplaatsen aanvraagt 
voor hun autodeelwagens. Dat moet ook niet. In wijken of deelgemeenten waar er minder 
parkeerdruk is of geen betalend parkeerregime geldt, vinden autodeelorganisaties 
meestal voldoende parkeermogelijkheden. Het zijn ook voornamelijk de station-based 
autodeelorganisaties die gebruik maken van de mogelijkheid om een autodeelplaats in te 
richten. Free-floating autodeelorganisaties doen dat niet. 
Het Mobiliteitsbedrijf komt niet rechtstreeks tussen in het afstemmen tussen vraag en 
aanbod. Maar we zoeken wel nog naar de juiste manier om de wijken, waar autodelen 
momenteel ondervertegenwoordigd is, te versterken.  Uw bekommernis is terecht.


