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Onderwerp:
Mondelinge vraag van raadslid Stephanie D'Hose: openbaar vervoer Ghelamco Arena.

Raadslid(-leden):
Stephanie D'Hose - Open Vid

Bevoegd: Filip Watteeuw

Omschrijving van de vraag

Toelichting:

In uw antwoord op een schriftelijke vraag omtrent de shuttle dienst van en naar het
stadion van toenmalig raadslid Stevens in de zomer van 2019 (nr 325) meldde u dat
voetbalsupporters kunnen gebruik maken van de reguliere buslijn 8 om zich naar de
Ghelamco Arena te begeven.

Dat blijkt in de praktijk echter tegen te vallen, onder meer door de inzet van te kleine
bussen waardoor supporters opeengepakt in de desbetreffende bus zitten. Niet alleen is
dit weinig comfortabel, het is in deze tijden ook niet erg verstandig.

Supporters kunnen ook tramlijn 4 nemen tot aan het UZ maar vervolgens is de
wandelroute niet overal even veilig. Het voetpad is niet overal breed genoeg en er is de
gevaarlijke interferentie met de fietsers. Ik denk maar aan de situatie ter hoogte van de
inrit Holiday-Inn - Corneel Heymanslaan/Akkerhage.

Vraag:

Heeft u weet van de klachten?

Kan de organisatie van het openbaar vervoer van en naar het stadion (en dan met name
op wedstrijddagen) op de Vervoerregioraad worden besproken?

Ik denk dat het nuttig is om te bestuderen of zogenaamd privaat collectief vervoer in deze
een oplossing kan zijn. Daarbij zou er onderzocht kunnen worden of dit ook op niet
wedstrijd dagen een antwoord kan bieden op de mobiliteitsnoden van de site.

Ik ben benieuwd naar uw visie in deze.
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Zoals u vast weet, ga ik regelmatig naar de match van AAGent kijken en ben ik dus goed
op de hoogte van de bereikbaarheid van het stadion. Ik weet ook waarom ik met de fiets
ga.

Momenteel is het stadion bereikbaar met het openbaar vervoer via tram 4 die tot aan het
UZ rijdt. Vervolgens gaat men te voet tot aan het stadion. Bus 8 bedient het stadion ook.
Het klopt dat de bediening niet is afgestemd op voetbalmatchen. Het laatste vertrek van
bus 8 is om 22u57. Deze bus rijdt zelfs niet naar Gent St-Pieters, zodat voor Gent St P
zelfs een overstap nodig is aan bv. de Heuvelpoort. De laatste rechtstreekse bus naar Gent
St P met lijn 19 vertrekt al rond 21u30.

In de toekomst — met het nieuwe net van De Lijn — zal dit niet verbeteren, integendeel. In
het nieuwe net is voorzien dat deze lijn niet meer zal rijden na 21u. en al helemaal niet in
het weekend.

De frequentie en de bediening wijzigen in functie van de voetbalmatchen is echter niet zo
eenvoudig als het lijkt.

De Lijn werkt binnen het kader van budgetneutraliteit en heeft over de voorbije jaren een
aantal tientallen miljoenen euro moeten besparen, ook op het exploitatiebudget. Dit
betekent dat er momenteel geen extra middelen zijn om wat dan ook extra te doen. Zelfd
voor wegenwerken, zoals aan de Dampoort, ondervinden reizigers daar veel hinder van.
Gezien De Lijn moet werken binnen dit budgetneutraal kader, kan de frequentie en
bediening naar de Ghelamco enkel worden verhoogd ten koste van andere lijnen of als
het budget voor De Lijn wordt verhoogd. Ik stel dus voor dat de Vlaamse regering daarop
wordt aangesproken.

Een alternatief is dat er wordt bijgelegd door de organisator. Daar zijn heel wat
precedenten voor. De stad doet dit bijvoorbeeld ook naar aanleiding van het Lichtfestival
dat door de stad wordt georganiseerd. De koopzondagen betalen we ook.

Gezien de stad niet de organisator is van voetbalmatchen, moet de stad m.i. niet instaan
voor bijkomend openbaar vervoer. Al we dit doe voor AAGent moeten we dat voor alle
evenementen doen en dat kan niet. De bal (!!) ligt hier in het kamp van AAGent. AAGent
doet dat deels ook al. Op de website van AA Gent staat dat de club nog steeds een shuttle
inlegt van en naar de omgeving Driebeek met enkele haltes onderweg (P&R Arsenaal,
Tuinbouwschool in Melle).

De shuttle richting Gent Zuid is een tijd geleden afgeschaft, het is niet 100% duidelijk
waarom.

Deze zaak in de Vervoersregio bespreken heeft momenteel weinig zin. De Vervoersregio
heeft niets te zeggen over het huidig net van De Lijn. Het toekomstig net van De Lijn
werd wél geadviseerd door de Vervoersregio. Maar daar aan tornen zal niet meer kunnen.
Dit nieuwe net is een precair evenwicht tussen alle gemeenten. Er is verhoudingsgewijs
meer geschrapt in de “buitengemeenten” dan in Gent. Zoals al eerder vermeld verhoogt
het aantal voertuigkilometers in Gent met het nieuwe net. We kunnen dan moeilijk eisen
dat — wegens de budgetneutraliteit — er nog verder geschrapt wordt in de dienstverlening
in gemeenten buiten Gent om shuttlebussen naar AA Gent mogelijk te maken.

Wat tenslotte de looproute betreft vanaf het UZ, vrees ik dat er geen gemakkelijke
oplossingen zijn. We hebben als stad wel al relatief recent een voetpad aangelegd op de
hellingen van de brug over de E17 (voorheen waren er geen). De capaciteit van de
verbinding aanpassen aan het pieckmoment zou impliceren dat we wellicht een nieuwe



voetgangersbrug zouden moeten aanleggen. Dit is niet voorzien en lijkt me ook niet de
meest efficiénte besteding van middelen voor een 30-tal matchen per jaar.




