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Omschrijving van de vraag

Toelichting:
Geachte schepen,

De doorstroming van het openbaar vervoer is een belangrijk aandachtspunt om ons 
openbaar vervoer meer performant te maken. 

In Gent loopt een proefproject om de zogenaamde KAR-technologie te testen. Met deze 
technologie wordt een verbinding tot stand gebracht tussen de trams van De Lijn en de 
verkeerslichteninfrastructuur, zodat de trams sneller groen licht hebben. 

 Uit een antwoord van de bevoegde Vlaamse minister blijkt dat de uitvoeringstermijn 
voor het project is ingegaan op maandag 4 januari 2021 en 49 weken bedraagt, waarna er 
een evaluatie zal volgen.  

De eerste deelopdracht betreft de levering, installatie en configuratie van het centraal 
systeem inclusief de end-to-end implementatie en configuratie van een pilootcorridor. Bij 
positieve evaluatie volgt een uitrolfase over alle tramlijnen in heel Vlaanderen. 

Vraag:
1/ Kan de schepen meer uitleg geven bij dit proefproject en waar dit precies wordt 
uitgetest in onze stad? 

2/ Welke kosten draagt onze stad om dit proefproject mogelijk te maken?

3/ Welke andere initiatieven (in de bevoegdheid van de schepen) staan de komende 
maanden en jaren op til om de doorstroming van het openbaar vervoer te verhogen?



Antwoord

De Lijn wenst KAR-technologie uit te rusten op alle tramlijnen in Vlaanderen om zo 
gerichter de doorstroming te kunnen verbeteren aan verkeerslichtengeregelde 
kruispunten. De Lijn heeft beslist om een pilootcorridor in Gent uit te rollen. Deze wordt 
uitgerold op tramlijn 2 en 4 van de eindhaltes in Zwijnaarde en UZ Gent tot en met het 
kruispunt van de R40 met de Bernard Spaelaan. De Lijn beschouwt dit niet als een 
proefproject maar als een eerste corridor waarna de andere tramlijnen volgen. De 
aannemer die de opdracht uitvoert moet met deze pilootcorridor aantonen dat de 
aangeboden technologie werkt volgens de vereisten van het bestek.

Ik ga een kleine kanttekening maken mijnheer De Roo. Het is goed dat De Lijn nieuwe 
technologie gebruikt voor de verbetering van de doorstroming van het openbaar vervoer. 
Er is ondertussen ook nieuwere technologie, nl C-ITS, die meer mogelijkheden heeft, in 
Nederland al volop gebruikt wordt en hopelijk in de nabije toekomst ook in Belgie, we 
zullen zien. Ik hoop eigenlijk dat ook deze nieuwe technologie spoedig omarmt zal 
worden door De Lijn. Men heeft deze keuze gemaakt omwille van de betrouwbaarheid 
van deze KAR-technologie, we zullen nog wel zien wat er gebeurt.

2/ Voor de kostenverdeling zijn 3 partijen verantwoordelijk. Voor de verdere uitrol na 
deze pilootcorridor moeten nog verdere afspraken rond kostenverdeling gemaakt worden.

3/ De stad werkt permanent samen met De Lijn aan een verbetering van de doorstroming. 
Voor de volgende jaren zal er in eerste instantie worden gekeken naar de tramlijnen en er 
maatregelen onderzocht worden om doorstroming van de tram te verbeteren. Hiervoor 
zijn er verschillende mogelijkheden:

 betere lichtenbeïnvloeding 
 beperken van autoverkeer op straten met een tramlijn
 beperken van parkeerbewegingen naast een tramlijn
 schrappen van hinderlijke parkeerplaatsen, enz. 

We hebben gezien dat dat een zeer groot effect kan hebben, bv. in de Sleepstraat, maar 
bv. ook in de Nederkouter. Ook aan de doorstroming van buslijnen zal worden gewerkt. 
Hier staan o.a. vrije busbanen op het lijstje. 

Het is echter niet mogelijk een overzicht te geven van de maatregelen die worden 
overwogen. Wat betreft het busnet wordt op korte termijn prioriteit gegeven aan 
maatregelen die nodig zijn voor de invoering van het nieuwe net van De Lijn Dat start 
1/1/2022 als alles volgens planning verloopt en er geen uitstel komt. 


