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Onderwerp:
Ontwerp Mobiliteitsplan Gent - Strategische mobiliteitsvisie - Vaststelling

Beknopte samenvatting:

Aan de gemeenteraad wordt gevraagd het ontwerp Mobiliteitsplan Gent - Strategische
mobiliteitsvisie voorlopig vast te stellen.

Bevoegd: Filip Watteeuw

Bestemd voor:
®  Commissie Openbare Werken, Mobiliteit en Stedenbouw

DE GEMEENTERAAD

AANHEF

De volgende bepalingen zijn van toepassing inzake de bevoegdheid:
Het Decreet van 20 maart 2009 betreffende het mobiliteitsbeleid, artikel 19, 81

De bedlissing wor dt genomen op grond van:
Het Decreet van 20 maart 2009 betreffende het mobiliteitsbeleid, artikel 19, §1

I ngewonnen advies/adviezen:
" Stedelijke Adviesraad voor Milieu en Natuur - 18 november 2014
" Stedelijke Adviesraad voor Milieu en Natuur - 10 februari 2015
® GECORO - 24 november 2014

Bijgevoegde bijlage(n):
" ontwerp mobiliteitsplan Gent
= Verdagen GBC (informatief)
" Gecoodrdineerd advies departement mobiliteit en openbare werken (BMV) (informatief)

MOTIVERING

Volgende feiten gaan aan de bedlissing voor af:

De Gemeentelijke Mobiliteitsplannen hebben in VIaanderen een maximale
“houdbaarheidsdatum” van 5 jaar. Het laatste officiéle mobiliteitsplan voor Gent dateert van
2003. In 2008 werd, zoals voorgeschreven, het bestaande plan geévalueerd via een zogenaamde
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“sneltoets’. Gent had toen de keuze om ofwel een totaal nieuw mobiliteitsplan te gaan schrijven
of het bestaande te actualiseren. Een tussenoplossing was ook mogelijk door te gaan “verbreden
en verdiepen”, waarbij het bestaande mobiliteitsplan wordt verbreed met enkele nieuwe thema's
en daarnaast ook bestaande thema' s dieper worden uitgewerkt.

De Stad Gent koos voor dit spoor. Na de sneltoets begon een periode van 24 maanden
waarbinnen de volledige procedure moest doorlopen worden. Op Vlaams niveau werd hiertoe een
stappenplan opgemaakt die de gemeenten richtlijnen geeft hoe in dit spoor te werk moet gegaan
worden. Vanuit de toenmalige Dienst Mobiliteit en het beleid werd ingeschat dat dit een veel te
stringente aanpak betrof die niet meteen op maat was van de uitdagingen die binnen deze stad
bestaan. Toch was het noodzakelijk om een conform verklaard mobiliteitsplan te hebben om
verdere samenwerking rond mobiliteitsprojecten te kunnen waarborgen. Er werd vervolgens op
zoek gegaan naar een aanpak die enerzijds tegemoet kon komen aan de decretale verplichtingen
en anderzijds een plan kon voortbrengen dat bruikbaar is voor iedereen die rond mobiliteit in
Gent wil werken.

Begin 2013 ging de nieuwe bestuursploeg aan de slag, het bestuursakkoord bevat een uitgebreid
mobiliteitsluik. Omwille van dit nieuwe ambitieniveau was het nodig om extratijd te nemen om
de teksten te gaan herschrijven en verder uit te diepen. Als gevolg daarvan werd de conformiteit
van het oude mobiliteitsplan opnieuw verlengd tot maart 2015.

Dit plan blijft dus formeel nog het resultaat van het in 2009 opgestarte proces van het verbreden
en verdiepen, maar is sterk doorspekt met nieuwe ambities ten aanzien van duurzame mobiliteit.

Op 17 oktober 2014 werd het ontwerp Mobiliteitsplan voorgesteld, waarna het op 22 oktober
2014 aan de themacommissie openbare werken, mobiliteit en stedenbouw werd voorgel egd.

Tot op heden heeft de consultatiefase plaatsgevonden. Het ontwerpplan werd met verschillende
actoren, stakeholders en bewoners besproken:

Themacommissie openbare werken, mobiliteit en stedenbouw.
Bewonersvergadering op 5 en 6 november

GECORO

Mina-raad

ACOD

GMF

VOKA

Fietsersbond

Unizo

V astgoedsector

Verschillende scholen (Scholengemeenschap Edith Stein, Odisee, Kisp,Kaho Sint Lieven ...)
Politie

Brandweer

Degage

Transport & logistiek VIaanderen

Bewoners Sint Pietersnieuwstraat

Gemeentelijke BegeleidingsCommissie (AWV, MOW, Provincie, De Lijn, NMBS,
havenbedrijf)

Vertegenwoordigers van Turkse gemeenschap

Samenkomst EM C-verenigingen

Hulpverleners (huisartsenvereniging, kinesisten, thuisverplegingssector)
Vzw Gent Hotels.

Etnisch-culturele minderheden

wijk van de maand.
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Er kwamen vele reacties per brief, per mail en per telefoon zowel bij Gentinfo, het
Mobiliteitsbedrijf als bij schepen Watteeuw zelf.

Een eerste belangrijke vaststelling is dat over het algemeen de krachtlijnen van het
mobiliteitsplan aanvaard worden. De voornaamste bezorgdheden gaan over de circulatie
binnenstad, de rol van de R40 bij het invoeren van de nieuwe circulatie binnenstad, de aandacht
voor de deelgemeenten in het mobiliteitsplan en de afhankelijkheid van andere overheden. Aan
deze bezorgdheden werd op voorhand al veel aandacht besteed, en ook in de aanpassingen
worden deze elementen opgenomen.

De notavan 17 oktober werd dus zoveel mogelijk aangepast aan de opmerkingen die via het
hierboven geschetste traject werden verzameld. Niet alle opmerkingen hebben echter geleid tot
een aanpassing, omdat het vaak bezorgdheden betrof of vragen ter verduidelijking. Over
sommige zaken verschillen de partners nog onderling van mening, in deze gevallen werd dit
duidelijk aangegeven in de tekst.

Op 18 december 2014 werd een ontwerp van het mobiliteitsplan voorgelegd aan het college van
burgemeester en schepenen.

Het Mobiliteitsplan moet volgens het mobiliteitsdecreet d.d. 20/04/2009 en volgens de richtlijnen
voor opstellen van een mobiliteitsplan voldoen aan een aantal vereisten. Voor de definitieve
goedkeuring van het mobiliteitsplan moet het plan voorgelegd worden op de Regionale
mobiliteitscommissie (RMC). Ter voorbereiding van het voorleggen van dit ontwerp
mobiliteitsplan aan de RM C worden een aantal wijzigingen voorgesteld:

Aftoetsing van het plan ten opzichte van de vooropgestel de doel stellingen (pagina 227-228)
= Aftoetsing van het plan ten opzichte van andere strategische plankaders (pagina 226-227)

Tijdens het college van 18 december 2014 en de commissie Mobiliteit, Openbare Werken en
Stedenbouw van 15 januari 2015 werd een lijst van aanpassingen bezorgd. Twee wijzigingen die
in deze lijst werden vermeld waren evenwel niet of niet volledig opgenomen in de voorgestelde
tekst. Het gaat om:

®  Deomschrijving van co-creatie wordt uitgebreid om verwarring tegen te gaan (pagina
182-183)
® Eenniet limitatieve lijst van fietsdossiers waaraan gewerkt zal wordt toegevoegd (pagina 103)

Na de goedkeuring in het college op 18 december 2014 ontvingen de schepenen en
gemeenteraadsleden een aantal concrete voorstellen tot amenderen. Een aantal van deze
voorstellen tot amendering verbeteren de kwaliteit van het mobiliteitsplan en maken het
vollediger.

De volgende wijzigingen worden aangebracht:

= “Omwille van de soms complexe evenwichtsoefening bij bepaal de kruispuntoplossingen
waarhij voetgangersstromen gecombineerd moeten worden met andere modi, is het niet altijd
evident om de voetganger de kortste route aan te bieden of ervoor te zorgen dat deze niet
gehinderd wordt door eventuele wachttijden. In deze gevallen zal men steeds streven naar het
minimaliseren van de omweg in wandel af stand en wachttijden aan verkeerdlichten.” Vervangt
de volgende tekst “ Door de soms complexte evenwichtsoefening met de eisen van de andere
modi, is het aanvaardbaar dat er eventueel kleine omwegen met beperkte wandel af standen of
wachttijden aan verkeerdlichten zijn:” (pagina 86)

® Bij speerpunten werd volgende zin verwijderd: “ op zoek gaan naar manieren om de
conflicten tussen fietsers en voetgangers op te lossen.” Werd verplaatst en vervangen door de
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volgende zin op pagina 88 “Bovendien wordt gezocht naar manieren om de conflicten tussen
fietsers en voetgangers te gaan oplossen.”

® Toevoeging van de volgende zin: “ Trage wegen binnen het voetgangers- en/of fietsnetwerk
worden voldoende ruim en leesbaar ingericht, zodat er ook bij druk gebruik conflicten tussen
voetgangers en fietsers worden voorkomen.” (pagina 90)

® Toevoeging van de volgende zin: “Zo zal men bij de bestrating van pleinen en parken
allereerst rekening houden met de toegankelijkheid en het gebruiksgemak voor senioren,
kleine kinderen en mindermobielen.” (pagina 92)

® Toevoeging van de volgende zin: “Waar nodig wordt de maatvoering aangepast aan huidige
en verwachte fietsersstromen. Waar nodig wordt volledige vernieuwing van de inrichting en
de infrastructuur gepland.” (pagina 92)

= “pv. fietsdoorgang op privaat terrein” moet worden vervangen door “bv. voetganger- en
fietsdoorgang op privaat terrein.” (pagina 94)

" Er werd een extra duidingsvoetnoot toegevoegd in hoofdstuk 0.6 en 4.2 (pagina 12 en pagina
36) om het verschil in visie tussen de stad en het Vlaams gewest over snelheidsregimes op
autosnelwegen aan te geven.

® De maatregelen rond het conflict tussen voetgangers en fietsers worden anders omschreven

(pagina 88)

Op vraag van de Vlaamse overheid werden volgende hoofdstukken verplaatst maar inhoudelijk
niet gewijzigd: Hoofdstuk 9 milieu en gezondheid (p.196), hoofdstuk 6.1 toegankelijkheid (p81),
hoofdstuk 8 verkeersveiligheid. (pagina 193). Daarnaast werd ook een verwijzing naar het
planproces, meer bepaald de deelrapporten toegevoegd (pagina 15 en 16).

Deze bedlissing wor dt genomen om volgende redenen:

Artikel 19, 83 van het Decreet van 20 maart 2009 betreffende het mobiliteitsbeleid bepaalt dat de

gemeenteraad het mobiliteitsplan voorlopig moet vaststellen alvorens het aan de Regionale
Mobiliteitscommissie (RMC) voor advies kan voorgelegd worden. Het adviesvan de RMC is
noodzakelijk voor een definitieve vaststelling van het mobiliteitsplan. Enkel met een gunstig
geadviseerd definitief vastgesteld mobiliteitsplan kunnen subsidies voor mobiliteitsmaatregelen
aangevraagd worden.

Na de voorlopige vaststelling van het ontwerp Mobilteitsplan zal een openbaar onderzoek
georganiseerd worden volgens de modaliteiten te bepalen door het college van burgemeester en
schepenen.

Deze bedlissing wor dt genomen rekening houdend met volgende adviezen:
" Stedelijke Adviesraad voor Milieu en Natuur - 18 november 2014
Het adviesis gunstig.
" Stedelijke Adviesraad voor Milieu en Natuur - 10 februari 2015
Het advies is gunstig mits voorwaarden.
® GECORO - 24 november 2014
Het adviesis gunstig mits voorwaarden.

Op voor stel van het college van burgemeester en schepenen
Bedlist het volgende:

BESLISSING
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Artikel 1:

Stelt het ontwerp Mobiliteitsplan Gent - strategische mobiliteitsvisie, zoals gevoegd in bijlage,
voorlopig vast en gelast het college van burgemeester en schepenen met de verdere uitvoering, in
het bijzonder het openbaar onderzoek.

BIJKOMENDE INFO BIJHET BESLUIT
Ruimtelijke Planning, M obiliteit en Openbaar Domein — VA Mobiliteitsbedrijf
Dit besluit kadert in volgende activiteit: AC34282 Initiéren strategische studies rond mobiliteit

Visum van definanciegl beheerder:
Het visum is niet van toepassing

STEMMING

Aangenomen door de gemeenteraad in openbare vergadering van 23 februari 2015

® 35 stemmen voor: Daniel Termont , Mathias De Clercq , Elke Decruynaere , Tom Balthazar ,
Martine De Regge, Filip Watteeuw , Christophe Peeters, Resul Tapmaz , Tine Heyse,
Annelies Storms, Sofie Bracke , Rudy Coddens, Sas van Rouveroij , Geert Versnick , Karin
Temmerman , FreyaVan den Bossche , Guy Reynebeau , Fatma Pehlivan , Bruno Matthys,
Ilknur Cengiz , Sami Souguir , Zeneb Bensafia, Dirk Holemans , Anne Schiettekatte , Steven
Vromman , Caroline Van Peteghem , Greet Riebbels, Sven Taeldeman , Stephanie D'hose,
Sara Matthieu , Camille Daman , Mehmet Sadik Karanfil , Bram Van Braeckevelt , Astrid De
Bruycker , Mieke Bouve

® 15 stemmen tegen: Isabelle De Clercq , Johan Deckmyn , Paul Goossens, Wis Versyp , Gabi
De Boever , Filip Van Laecke, Siegfried Bracke, Veli Yiksel , Guido Meersschaut , Karlijn
Deene, Jef Van Pee, SandraVan Renterghem , Gert Robert , Omer Faruk Demircioglu ,
Robin De Wulf

= (0 onthoudingen
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